HOE ONTSTAAN DE PRJZEN VAN DE VRSCHILLENDE OLIEPRODUCTEN?

We duiken vandaag voor de eerste keer in de duisternis van de petroleumwereld!  Op het einde van deze reeks zou het voor iedereen duidelijk moeten zijn hoe deze markt functioneert. Starten doen wij met de uitspraak “Benzine en diesel zijn niet duur, maar kosten veel geld”. In de loop van de tekst zal dit alles al veel duidelijker worden. 


Evian kost evenveel als Eurosuper 95
Feit: Eén liter Eurosuper 95 is even duur als één liter Evian mineraalwater (namelijk +/- 0.4 € per liter). Voor Diesel is deze productprijs (de zogenaamde ‘CIF’ - prijs) vandaag 0.49 € per liter. Ter vergelijking: De officiële prijs voor Eurosuper 95 en voor Diesel bedraagt vandaag respectievelijk 1.439 € per liter en 1.176 € per liter!  Het progamma-akkoord vastgelegd tussen de Petroleum-sector en het Ministerie van Economie, Middenstand en Energie bepaalt de officiële prijs van de motorbrandstoffen. Niemand mag het product verkopen aan een prijs die hoger is dan deze ‘officiële prijs’. 


Om de officiële prijs te berekenen vertrekt men van de kost van het product vanaf raffinaderij. Deze zogenaamde CIF-prijs bekomt men eenvoudig gezegd door de internationale notering ‘FOB Rotterdam’ te verhogen met de transportkosten van Rotterdam naar Antwerpen + verliezen + verzekeringen (zoals exact omschreven in het programma-akkoord. Deze noteringen worden bepaald door het principe van vraag en aanbod. De kostprijs van ‘het product’ is voor Eurosuper 95 vandaag 28% en voor Diesel 42% van de prijs die wij als consument uiteindelijk aan de pomp betalen. Per liter Eurosuper 95 betalen we 0.872 € aan de overheid aan accijnzen en BTW, wat gelijk is aan 60% van de pompprijs! Voor Diesel is dit 0.522 € per liter wat overeenkomt met 44%.


De distributiemarge voor de leveranciers bedraagt ongeveer 0,15 € per liter (ttz +/- 10% van de prijs).In veel gevallen wordt een deel van deze marge meteen weggegeven in de vorm van pompkorting. Na aftrek van deze pompkorting (van de distributiemarge) moet de leverancier alle distributie-, tankstation- en uitbaterskosten betalen, wat vandaag voor vele kleine zelfstandige pomphouders een probleem is.
De distributiemarge is aan de index gekoppeld en wordt per 1 april en 1 oktober herzien op basis van een formule die tevens vastgelegd is in het programma-akkoord. 

Strategische stock

Als verbruiker betaalt u ook de volledige kost verbonden aan de ‘91 dagen strategische stock' die België steeds ter beschikking moet hebben. Dwz dat België steeds voorzien moet zijn van een voorraad van brandstoffen die de verkoop gedurende 'drie' maanden moet kunnen garanderen. Dit alles wordt beheerd door Apetra, een agentschap dat begin dit jaar door de overheid in het leven geroepen is om deze voorraden te beheren. Hiervoor betalen wij in ‘de prijs aan de pomp’ circa 1 euro -cent per liter of ongeveer 25 BEF (BTW incl.) per tankbeurt van 50 liter benzine (voor diesel is dit praktisch hetzelfde). 

De pertinente vraag blijft of wij - als gewone verbruiker - in geval van schaarste ooit gebruik zullen kunnen maken van deze strategische stock. Een andere vraag is of deze stock daadwerkelijk beschikbaar is ... dit gaan we proberen te achterhalen in één van onze volgende edities waarin we tevens een beschrijving van de werking van Apetra zullen geven. Voor ‘BOFAS’ (het fonds dat tussenkomt in de kosten van sanering van tankstations) betalen we per tankbeurt van 50 liter benzine ongeveer 8.5 BEF en van 50 liter diesel ongeveer 5.5 BEF. Meer info over dit fonds, later in een volgende editie. 

Het is merkwaardig dat wij – als gewone gebruiker - BTW betalen op een bijdrage die naar een fonds gaat en eveneens BTW betalen op de kosten voor de aanleg van een strategische stock. Hierbij komt ook nog eens de B TW toegepast op de accijnzen.Deze merkwaardige vaststelling zal voorgelegd worden aan het bevoegde ministerie. We houden u op de hoogte van hun motivatie. 

De officiële prijs wordt gewijzigd wanneer het verschil tussen het voortschrijdend gemiddelde van de zeven laatste aangepaste CIF-prijzen en de CIF-prijs van de dag gelijk of groter is dan de drempel die voorzien is in het programma-akkoord. 

‘Officiële prijs’ = CIF-prijs + distributiemarge + Apetra + BOFAS + accijnzen + BTW
‘Prijs aan pomp’ = ‘officiële prijs’ - pompkorting 

Bij deze hopen wij dat u een beter inzicht heeft in de prijs die u bij elke tankbeurt aan de pomp betaalt. In de volgende bijdrage gaan we eens kijken wat voor geschenken u als consument vandaag in de verschillende tankstations krijgt (bij een tankbeurt) en of deze echt de moeite waard zijn. 

Saneren geblazen

Tot voor 20 jaar waren zeer weinig mensen begaan met het milieu. Dit gold ook voor het grootste deel van de tankstations.Tijdens de uitbating werd er noch door de chauffeur van de vrachtwagen die kwam bevoorraden, noch door de uitbater, noch door de klant aan het milieu en de gevolgen van morsen gedacht. De gevolgen van dit werden begin jaren ‘90 duidelijk toen bepaalde tankstations bodemonderzoeken lieten uitvoeren. 


Toen in februari 1995 het bodemdecreet in het staatsblad verscheen was het hek van de dam. Bepaalde hinderlijke inrichtingen waren vanaf dat moment verplicht een bodemonderzoek te laten uitvoeren. Toen werd pas duidelijk hoeveel verontreiniging die gemorste druppels over 50 jaar hadden veroorzaakt. Hierna moesten alle tankstations een bodemonderzoek laten uitvoeren, waaruit bleek dat zeer veel stations gesaneerd moesten worden. De kosten van dergelijke sanering kunnen al snel oplopen van 100 .000 tot 300.000 € per station. 

Naar analogie met het Nederlandse “Subat fonds” werd er toen aan gedacht ook hier in België een soortgelijk saneringsfonds op te richten. In Nederland kon de eigenaar van een tankstation alleen genieten van terugbetaling via het fonds indien men het tankstation na sanering ook daadwerkelijk definitief sloot. Na jaren onderhandelen verscheen in het staatsblad op 29 september 2003 ‘de wet tot instemming van het samenwerkingsakkoord tussen de Federale Staat, Vlaams gewest, Waals gewest, Brussels Hoofdstedelijk gewest tot uitvoering en financiering van sanering van tankstations’. Deze wet leidde tot de oprichting van de vzw Bofas en dit voor een termijn van 15 jaar Bofas staat voor “Bodemsaneringsfonds voor tankstations” en is een vereniging zonder winstoogmerk, die streeft naar een propere bodem voor alle tankstations in België en die financiële en operationele ondersteuning geeft bij de sanering. Deze wet was een typisch Belgische oplossing, in die zin dat niet alleen de stations die definitief dicht gingen hun tankstation door Bofas konden laten saneren, maar ook de stations die open bleven konden een bedrag tot max. 62.000 € van de saneringskosten recupereren bij Bofas. 

Wie betaalt nu al deze kosten van tussenkomst en sanering? 

In totaal ontvangt Bofas per verkochte 1.000 liter benzine en diesel respectievelijk 5,2 € en 3.2 €. Het grootste deel (60%) wordt door u als consument betaald en de rest (40%) door de petroleummaatschappijen. Deze laatsten rekenen hun deel meestal door aan de zelfstandige eigenaars / uitbaters. 
Als consument mag u daar ook nog eens BTW op betalen. Dus per tankbeurt van 50 liter is uw bijdrage voor Benzine +/- 8 BEF en voor Diesel +/- 5 BEF. 

Het goede nieuws is dat sinds (ten laatste) 1 januari 2005 alle stations in het Vlaamse gewest uitgerust moeten zijn volgens zeer strenge milieunormen zodat een tweede Bofas binnen 20 jaar niet meer noodzakelijk is. Zeer belangrijk voor alle mensen die nog een oud niet-gesaneerd station hebben is dat 20 maart 2008 de uiterste termijn is voor het insturen van een dossier bij Bofas. Na die datum is het definitief te laat om nog een aanvraag tot tussenkomst of sanering via Bofas te kunnen bekomen. 
Nu maar hopen dat uw centen goed worden besteed!

